ROMANIA PROIECT
JUDETUL MURES
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA NR.
din 26 iulie 2012

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei "Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106 limita judetului Sibiu
— Apold - Sighisoara (DN 13) km 934756, judetul Mures"

Consiliul Judetean Mures,

Vazand expunerea de motive nr. 12923/19.VI1.2012 a Directiei Tehnice privind
"Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106 limita judetului Sibiu — Apold -
Sighisoara (DN 13) km 93+756, judetul Mures",

Potrivit prevederii art.44 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificdrile si completarile ulterioare,

In temeiul prevederilor art.97 alin (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia
publica locala, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

hotaraste:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica si indicatorii tehnico-economici ai
investitiei "Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106 limita judetului Sibiu — Apold -
Sighisoara (DN 13) km 93+756, judetul Mures", valoarea totald a investitiei (cu TVA
inclus) fiind de 1 680 196 lei din care C+M: 1 457 744 lei echivalent cu 381 170 Euro din
care C+M: 330 704 Euro, conform devizului general cuprins in anexa care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Pentru realizarea investitiei raspunde Directia Tehnica cu asistenta directiilor
de specialitate din cadrul Consiliului Judetean Mures.

PRESEDINTE AVIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRETAR
Ciprian Dobre Aurelian Paul Cosma




ROMANIA

JUDETUL MURES
CONSILIUL JUDETEAN
Nr.12923 / 19.VI1.2012
Dosar nr.VIIA/11

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei "Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106 limita judetului Sibiu
— Apold - Sighisoara (DN 13) km 93+756, judetul Mures"

Drumul judetean DJ106 limita jud. Sibiu - Apold - Sighisoara traverseaza Valea Saes
la km 93+756 pe un pod cu structura din beton si beton armat, incadrat in clasa II de
incarcare. Podul are o lungime totala de 12,30 m, o latime de 6,80 m din care ldtimea
partii carosabile este de 4,75 m . Indltimea liberd sub pod este de circa 5 ,00 m. Este
amplasat intr-o zond cu gradul 7(MSK) de intensitate seismica in conformitate cu
prevederile SR 11100/1-93 «Zonarea seismicd a teritoriului Romaniei », cu ag=0.12 si
Tc=0.7sec, zona E, conform « Codului de proiectare seismica — Partea I — Prevederi de
proiectare pentru cladiri », indicativ P100-1/2006, aprobat de MTCT cu ordinul nr.
1.711/19.09.2006.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei din beton de ciment. Racordarea
infrastructurii la maluri a fost realizata cu sferturi de con. A fost executat ca si un podet
boltit din beton de ciment peste care s-au realizat umpluturi succesive din material pietros,
calea pe pod fiind realizata din straturi de mixturi asfaltice. Grosimea boltii la cheie este de
circa 40 cm. De o parte si de alta a boltii au fost executate timpane din beton de ciment in
care au fost amplasati parapetii de pod.

Podul nu are in momentul de fata trotuare si guri de scurgere, prezentand doar un
parapet pietonal metalic.

In prezent, podul prezinta multiple degradari:

> Albia podului prezintd o zona betonatda degradata intre culei, in rest fiind

neamenajata si plina de vegetatie;

> Nu exista lucrari de aparari de mal, motiv pentru care malul stang in aval de pod

se surpa;

> Sistemul rutier este surpat in zona culeii spre Saes, partea dreaptd a partii

carosabile, surpare datorata alunecarii umpluturii de sub timpanul drept si a
distrugerii sfertului de con ;

> Parapeti metalici degradati sau lipsa;

> Inainte de intrarea pe pod, pe partea dreaptd a drumului in sensul

kilometrajului, exista o ruptura la marginea partii carosabile si o zona de
alunecare pe circa 25 m ;

» In zona culeilor timpanele sunt fisurate;

> Bolta are o fisura in ax de circa 3-4 mm grosime, transversal drumului, avand

lungimea de 3 m;
> Ca si degradare generald intalnim tencuiala desprinsa de pe cea mai mare parte
a fetei vazute a podului, beton exfoliat si desprins in multe locuri;

Avand in vedere starea de degradare a podului, in vederea promovarii lucrdrilor de
reabilitare sau reconstructia podului, s-a incheiat contractul de servicii de proiectare
nr.20/23.03.2012 cu S.C George Construct S.R.L. din Tirgu Mures.



Proiectantul, in documentatia tehnico-economica intocmita, propune doua variante:
Varianta I: reabilitarea podului existent pe amplasamentul actual.

Lucrari generale: realizarea unui drum de serviciu de la nivelul drumului judetean pana
in albia paraului in vederea asigurarii transportului materialelor rezultate din demolari si a
materialelor necesare realizarii lucrarilor proiectate; desfacerea straturilor caif pe pod,
demontarea dispozitivelor de protectie pietonala, demontarea timpanelor si scoaterea
placilor de racordare; scoaterea materialului de umplutura dintre imbracaminte si bolta
podului; demolarea peretilor laterali din beton de ciment pana la nivelul superior al boltif
din zona nasterii; curatirea integrala a tencuielii de pe partile laterale ale podului si
repararea betonului degradat din pereti si din bolta (demolarea betonului necorespunzator
s/ betonarea sau repararea cu mortare speciale). Cu aceasta ocazie se vor executa cele
128 bucati de gauri pentru montarea conectorilor din bare de otel 925 Pc52 de 45 cm
lungime in vederea realizarii unei mai bune conlucrari intre structura noud din beton de
ciment si bolta existenta. Conectorii se vor fixa in betonul existent cu rasina epoxidica.
Lucrari necesare la infrastructura podului: demolarea sferturilor de con existente si
realizarea sapaturii cu sprijiniri in vederea executarii ulterioare a zidurilor intoarse si a
drenurilor din spatele cadrelor de sustinere a boltii; realizarea lucrarilor de sapatura in
zona fundatiilor existente pe o latime de 1,50 m, in vederea realizarii noilor fundatii in
amonte si aval de pod pentru extinderea cadrelor de sustinere a bolfii si a bolfii propriu —
zise. Lucrarile de sapatura se vor realiza concomitent pe ambele parti ale podului, Noile
fundatii se vor executa din beton simplu C12/15 pe o perna de balast avand 60 cm
grosime; turnarea fundatiei din beton simplu C12/15; realizarea cofrarii, montarea
armaturif si turnarea betonului armat C16/20 in cadrul nou pand la nivelul nasterii bolti.
Lucrari necesare la suprastructura podului: realizarea cofrajului (cintre) cu sprijiniri
pentru bolta noua si consola trotuarului, montarea armaturii si turnarea betonului armat
C16/20 la extinderea bolfii existente; se va executa un strat suport pentru hidroizolatie
(sapa — 2 cm); se va executa hidroizolatia de tip membrana bituminoasa pe cale si pe
trotuare; se va executa stratul de protectie a hidroizolatiei din beton armat cu plasa
sudata (clasa C12/15) in grosime de 5 cm ; se executd umplutura de balast peste bolta
consolidatd in asa fel incét partea superioara a stratului de balast sa fie cu 23 cm sub cota
superfoard a imbracamintii pe pod, se executa rigola si drenul din spatele cadrelor de
sustinere a bolfii; se executa aripile si fundatia aripilor din beton de ciment C 12/15 cu
lungimea de 10,50 m in amonte si aval. In aval s-a ales solutia prelungirii aripilor la doud
lungimi de pod intrucat malurile paréului prezinta instabilitate ridicatd ; se executd drenul
in spatele aripilor (in prelungirea drenului din spatele cadrelor); se executa umplutura cu
pamant in spatele aripilor ; se executa cele doua ziduri intoarse din beton armat C16/20,
care se vor realiza cu fundatie proprie; se va realiza umplutura de balast in spatele
zidurilor intoarse; se vor monta bordurile inalte tip L pe un strat de mortar de ciment de 2
cm grosime; se va executa calea pe pod cu fundatie din balast cu grosimea variabila,
platrd spartd in grosime de 15 cm si beton asfaltic pentru poduri Bap16 in grosime de 8
cm cu asternere in doud straturi; se va realiza sistemul rutier in zona racordarii podului
consolidat la drumul judetean existent avéand urmatoarea structura. fundatie din balast cu
grosime variabild, piatra sparta in grosime de 15 cm, strat de legaturd din beton asfaltic
Bad25 in grosime de 6 cm, beton asfaltic Bal6 in grosime de 4 cm; se va realiza sistemul
rutier al trotuarului din beton de umplutura (clasa C 20/25) si imbracaminte din beton
asfaltic Ba8 in grosime de 3 cm; se va monta parapetul directional la marginea trotuarului
in consola; se va realiza pe toata lungimea apararilor de mal amenajarea albiei paraului
prin turnarea unui radier din beton simplu C12/15 in grosime de 15 cm pe o fundatie din
balast de 15 cm grosime; desfiintarea drumului de serviciu si taluzarea malurilor paraului.
Pe perioada executarii lucrarilor de consolidare, traficul va fi deviat pe alte trasee.



Valoarea totala estimata (cu TVA) a lucrdrilor in Varianta I este de 1 225
753 lei din care C+M: 1 032 406 lei, echivalent cu 278 075 euro din care C+M : 234
212 euro (1 euro= 4,408 lei, curs BNR pentru data de 21.05.2012).

Varianta II: Executarea unui pod nou:

Solutia de proiectare propusa consta din executarea unui pod nou din beton armat
cu o deschidere de 4,80 m.

Lucrari generale: Se va realiza un drum de serviciu de la nivelul drumului
judetean pand in albia paraului in vederea asiguradrii transportului materialelor rezultate
din demoldri si a materialelor necesare realizarii lucrdrilor proiectate; se va demola in
totalitate podul boltit existent inclusiv cele patru sferturi de con existente;

Suprastructura podului: este dimensionata pentru solicitarile produse de
incarcdrile permanente prevazute in STAS 1545/1989 si de incarcarile utile
corespunzdtoare clasei de incarcare E (A30;V80) prevazute in STAS 3221/1986.
Suprastructura este alcdtuitd din 16 grinzi din beton precomprimat tip T intors cu
lungimea de 6 m fiecare si indltimea de 0,42 m, peste care se va executa o placa de
suprabetonare din beton armat C 20/25 monolit de grosime variabila (de la 12 la 20 cm in
axul podului). Latimea partii carosabile pe pod este de 7,80 m si este delimitata de
trotuare denivelate prin borduri inalte pentru siguranta circulatiei pietonilor. Latimea
trotuarelor este de 1,0 m.

Sistemul rutier prevazut a se executa pe pod :

- strat suport (sapd): 2 cm;

- hidroizolatie de tip membrana bituminoasa aplicata prin lipire la cald pe
suprafata suport;

- strat de protectie hidroizolatie din beton armat cu plasa sudata: 5 cm ;

- beton asfaltic pentru poduri Bap16 in grosime de 8 cm cu asternere in doud
straturi ;

Sistemul rutier prevazut a se executa pe trotuar :

- strat suport (sapd): 2 cm ;

- hidroizolatie de tip membrana bituminoasa aplicata prin lipire la cald pe
suprafata suport;

- strat de protectie hidroizolatie din beton simplu;

- beton asfaltic Ba8: 3 cm ;

Sistemul rutier prevdzut a se executa in zona racordarii podului nou la drumul
judetean existent :

- fundatie din balast cu grosime variabila;
- piatrd spartd — 15cm ;

- strat de legatura din Bad25 - 6 cm ;

- beton asfaltic Bal6 —4 cm ;

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata gravitational prin panta
longitudinala a drumului si prin panta transversala a partii carosabile.

Pe ambele parti ale podului se vor monta parapeti pietonali din teava metalica.

Racordarea partii carosabile de pe pod cu terasamentele de la rampele de acces se
va realiza cu placi de racordare din beton armat clasa C16/20 de dimensiuni
1,10x0,30x3,0m. Rampele de acces se vor executa cu imbracaminte asfaltica.

De la nivelul debitului de calcul pana la partea inferioara a suprastructurii se lasa un
spatiu de siguranta de 4,50 m.

Infrastructura podului este alcatuitda din doud culei din beton simplu C12/15, pe
fundatii directe, executate pe un blocaj din piatra bruta de 30 cm grosime si o perna din



balast compactat avand 60 cm grosime dupa compactare. Aceasta solutie s-a ales din
cauza capacitatii portante slabe a terenului de fundare rezultat din studiul geotehnic.

Se vor executa doua ziduri intoarse din beton armat C16/20, care se vor sprijini pe
elevatia culeilor. Pentru sustinerea terasamentului de la rampele de acces din zona
podului, in prelungirea culeilor se vor executa aripi din beton simplu, cu lungimea de
10,50m in amonte si aval, care vor proteja si malurile paraului si vor avea inclusiv rolul de
aparari de mal.

Pe toatd lungimea apararilor de mal (aripi) se va amenaja albia paraului prin
turnarea unui radier din beton simplu C12/15 in grosime de 15 cm pe o fundatie din balast
de 15 cm grosime.

La terminarea lucrarilor, se va desfiinta drumul de serviciu si se vor taluza malurile
paraului.

In urma executérii lucrarilor de mai sus, lungimea totald a podului va fi de 12,54m,
latimea partii carosabile va fi de 7,80 m iar latimea trotuarelor va fi de 1,0 m. Indltimea
libera sub pod nu se va schimba, fiind de 5,30 m. Se vor executa lucrarile de semnalizare
rutiera verticald si orizontala.

Valoarea totala (cu TVA) a lucrarilor in Varianta II este 1 680 196 lei din
care C+M: 1 457 744 lei, echivalent cu 381 170 euro din care C+M: 330
704 euro (1 euro= 4,408 lei, curs BNR pentru data de 21.05.2012).

Proiectantul recomanda Varianta II chiar daca din punct de vederea economic
aceasta solutie costa mai mult decat Varianta I, din urmatoarele motive:

> Executarea unui pod nou asigura o durabilitate de viatd mult mai mare in

comparatie cu
Varianta I;

> Asigura rezerva de capacitate portanta necesara in cazul sporirii clasei tehnice a
drumului judetean prin sporirea intensitatii traficului si a sarcinii pe osie;

> Exista posibilitatea ca in momentul demararii lucrarilor de desfacere in Varianta I

la
podul existent starea acestuia sa fie mult mai deteriorata si lucrarile necesare pentru
consolidarea lui sa fie mult mai complexe ceea ce ar putea conduce la costuri de
consolidare mai mari decat costurile de executie ale unui pod nou;
Prin realizarea lucrarilor prevazute mai sus, se asigura conditiile
de rezistenta, durabilitate, siguranta in exploatare si confort a
circulatiei rutiere si pietonale pe pod.

Totodata se va asigura legdtura cu judetul Sibiu, facilitdndu-se legaturile economice

si turistice intre cele doua judete.

VICEPRESEDINTE DIRECTOR EXECUTIV
Ovidiu Dancu Marton Katalin

Intocmit: ing. Nirestean Diana
Verificat: sef serviciu Oarga Marieta
2 ex



DEVIZUL GENERAL
PRIVIND CHELTUIELILE NECESARE REALIZARI|
"POD DE BETON ARMAT PESTE VALEA SAES PE DJ 106 LIM.JUD.SIBIU - APOLD - SIGHISOARA ( DN13 ) ¥l §3+756 , JUD MURES
VARIANTA B - POD NOU

in mii leil mii euro, la cursu! 4,408 leil euro din data de 21.05.2012 , curs BNR

NF. VALOARE ( fara TVA ) TVA VALOARE (inclusiv TVA )
| et ) Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli mi mii mii mii | mii
lei euro lei lei euro
i 2 l 3 4 5 6 ; 7
CAPITOLUL 1. Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului Y ) SR
1.1, Obtinerea terenuiui S I p—— i . 0.000 0000 | 0000 | 0.000 0.000
12, Amenajarea terenuilui B | 0.000 [ 0000 0000  0.000 0.000
1.3.  Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala I 0.000 | 0000 | 0.000 0.000 ~_0.000
TOTAL CAPITOL | ‘ 0.000 _0.000 0.000 0000 0000
CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului | 0.000 | 0.000 0.000  0.000 0.000
[TOTAL CAPITOL II e .: 0.000 | 0000 | 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica - ) i I
3.1. Studii de teren Juea i I 19.000 4560 23.560 5345
3.1.1. Studiigeotehnice i - 12.500 3.000 15500 3516
312, IStudii topografice ! L 6.500 | 1560 | 8.060 1828
3.1.3.  Studii hidrologice ( comunicare debite pentru pod ) - | 0.000 0.000 0.000 0 000
| 3.2, |Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii . 3500 0.840 | 4340 0.985
33. Proiectare siinginerie i 65.970 15.833 81.803 18.558
3.3.1. Intocmire proiect in faza: SF+PT+DE+CS 5 63.450 - 15.228 78678 17.849
3.3.1.1. Intocmire proiect in faza: SF ' I, | 38.250 = ~ 9.180 47430 | 10.760
3.3.1.2. |Expertiza tehnica = ' 0.000 = ~ 0000  0.000 0.000
| 3.3.1.3. Intocmire proiect in faza' PT+DE+CS - | 25200 7 . 6048 31248 = 7.089
3.3.2, Verificarea tehnica a proiectului ) e | 2.520 —| 0572 . 0605 3125 0709
3.4, |Documentatii pentru obtinere avize si autorizati =~ ) .~ 2800 | 0635 | 0672 3472 o788 |
35 Consultanta’ A - 0000 0000 | 0000 0000 0.000
| 36, Asistentatehnica S 16454 3733 = 3945 20402 4629
| 3.6.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului - e 5.040 | 1143 | 1210 6250 1418
'36.2. Asistenta tehnica din partea dirigintelui de santier B . 11414 2589 2739 14153 3.211
TOTAL CAPITOL il - . 107724 | 24438 25854 133577 30303
CAPITOLUL 4. Cheltuieli pentru investitia de baza | T m. & -
41, Constructii si instalatii - _ i 1141.359 | 258.929 | 273825 @ 1415285 321072
4.1.1.__VARIANTA B ) 1141.359 258.929 273926 1415285 321072
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Montaj utilaje tehnoiogice

#2.  Montaj ulilaje tet P NN 0.000 0000  0.000 0.000 0.000
 4.3.  Utilaje , echipamente tehnologice si functionale , cu montaj A 0.000 . 0000 0000 0000  0.000
|44, Utilaje fara montaj si echipamente de transport I 0000 0000 0000 ~ 0.000 _ 0000
45 Dotari - - 1 2640 0.599 0.634 3274 0743
46.  Active necorporale - - B ~0.000 0.000 0000 0000 0000
TOTAL CAPITOL IV 1143.999  259.528 274560  1418.559 321.815
CAPITOLUL 5. Alte cheltuieli B P | T
5.1.  Organizare de santier 34.241 7.768 8.218 42.459 9832 |
5.1.1. 'Lucrari de constructii B 34.241 7.768 8.218 42.459 9632
5.1.2.  Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
5.2.  Comisioane, cote,taxe , costul creditului . 14838 3.366 0.000 14.838 3.366
5.3.  Cheltuieli diverse si neprevazute = ~ 57.068 12.946  13.696 70.764 16.054
TOTAL CAPITOL V ! 106.146 24.080 21.914 128.060 29.052
[CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste , si predare la beneficiar | . |
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare | 0.000 | 0.000 | 0.000 0.000 0.000
6.2.  Probe tehnologice si teste 1 0.000 | 0.000 | 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL VI | 0.000 | 0.000 | 0.000 0.000 0.000
i TOTAL GENERAL - | 1357.869 | 308.046 | 322.327 @ 1680.196 381.170
. Din care C+M B [ 1175.600 266.697  282.144 = 1457.744 330.704
INTOCMIT
ING.EPURE MONICA




